ACTA

En la Cludad Auténoma de Buenos Aires a las 1600 horas del 15 de
abril de 2008, se retnen en la Comision Nacional de Regulacion del
Transporte (en adelante CNRT) las camaras representantes de las
empresas de Transporte de Pasajeros Interurbanos por Automotor,
las Terminales Automotrices Fabricantes de Chasis de Buses, las
empresas dedicadas a la fabricacion de tacografos y funcionarios de
la CNRT, representados por los sefiores; Eduardo SICARO
(Interventor de la CNRT), Roberto Domecq (CNRT), Roberto Pachame
(Mercedes Benz Argentina), Eduardo Alvarez (Volvo Argentina),
Ricardo Déring (Scania Argentina), Gustavo Campomar Yy Marcelo
Lenarduzzi (Contitach), Marcelo Goncalvez (AEETA) y Daniel Orciani
(CELADI).

La finalidad de la reunion citada por la CNRT, es acordar el
procedimiento destinado a implementar en tiempo Y forma lo
establecido por la Resolucion S.T. N@ 102/08, norma que establece
que las unidades usadas afectadas al transporte de Larga Distancia
con una potencia maxima igual o superior a TRESCIENTOS CABALLOS
(300 CV), que dispongan de gestion electronica de su planta motriz
("Central Electronica”) deberan calibrar su sistema de limitador de
velocidad a CIEN KILOMETROS POR HORA (100 km/ h).

El Interventor de la CNRT, toma la palabra para informar a los

presentes que ha mantenido reuniones con el Ministro del Interior v

el Secretario de Transporte, quienes le habian solicitado trasmitir que

el programa de control de velocidad en los buses de larga distancia es

una prioridad del poder ejecutivo, y que s€ pretende que el programa

ig,calihracién de la velocidad maxima sea efectuado en tiempo Y
_~forma segun lo establecido por la Resolucion S.T. NO102/08.

Que en forma paralela se implementara un control rutinario sobre el

correcto funcionamiento de los tacégrafos, aplicando las maximas
sanciones previstas en el reglamento de penalidades en caso de ]
detectarse irregularidades.
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o simismo se presenta a los participante un facsimil de la calcomania
r__,,/que sera aplicada a cada unidad que complete el ciclo de ueriﬂcaciér;r

de tacografo y limitacion de la velocidad maxima. l

L

Que en razén de las consideraciones expuestas, se solicita a Iasx_!{f/
N empresas de transporte ha prestar toda la colaboracién a su alcance, |
para conseguir en conjunto una rapida y incruenta puesta en marcha
ﬂ‘&h de la norma, la cual tendrd su correlato en una mejora. F_.Jalitativa en 4@
\ { A
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materia de seguridad.

4l




Luego se produjo un interesante intercambio de opiniones, respecto a
los mecanismos de implementacion, los cuales se resumen en el
Anexo adjunto.

Los presentes acordaron con el procedimiento antes mencionado,
aunque:las partes quieren dejar sentado que una vez que el operativo
se encuentre en marcha y luego de un periodo prudente de prueba,
cualquiera de los signatarios pueden solicitar una reunién con el
objetivo de consensuar eventuales modificaciones de los mecanismos
de verificacién de tacografos y seteo de limitadores de velocidad.

Siendo las 1700 horas y no habiendo mas temas por tratar se da por
finalizada la reunion con la firma de los presentes.
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' ANEXO AL ACTA DEL DiA 15 DE ABRIL DE 2008

« El procedimiento de control de tacégrafos y seteo de velocidad
méxima se realizara en la Terminal de Omnibus de Retiro (Playon
de maniobras) dias hébiles durante el horario de 8:00 hr a 22:00
hr ysabados de 8:00 a 18:00 hr.

« E| operativo de control y seteo serd realizado por la empresa
fabricante del tacagrafo y los fabricantes de los chasis, los que
podrén arancelar de manera razonable su trabajo.

« Las tareas administrativas relacionadas con el operativo
(confeccion de papeleria, archive, etc.) estard a cargo de |as
empresas privadas (Terminales Automotrices Y Fabricante de
tacografos). La asignacion de turnos cera acordada por la
Terminal con la Empresa operadora, la que tendra la obligacién de
enviar por semana la cantidad de unidades que se establezca por
programa operativo.

« La CNRT, colaborara con las tareas pperativas, e intervendra ante
las empresas de transporte en caso que se genere algun problema
vinculado con los turnos, el estacionamiento e ingreso de los
micros.

« Finalizado el operativo y una vez que se hayan complementado las
tareas de control de tacdgrafos y seteo de velocidad maxima, el
agente de la CNRT aplicara una calcomania a la unidad y registrara
o] Dominio del Rodado y N© de Calco.

« Las empresas de transporte deberin solicitar turno con las
Terminales Automotrices, el cual no sera nominativo sino que sé
astablecerd la cantidad de unidades por empresa y por semana.

. Las unidades en forma previa a concurrir al predio de la ETOR para
su contral y calibracion, deberan pasar por un agente autorizado a
fin de calibrar su tacégrafo. Las unidades que no cumplan con los
requisitos técnicos necesarios que impidan su certificacion seran
pasibles de las sanciones que establezca la CNRT,

« La uni se presentard 5° antes de la hora de citacién en la
- ETOR, una vez que el agente de la CNRT de la orden, el vehicul
sara al controlador de tacégrafos.

En e mismo 5se verificara el correcto funcionamiento
instrumento.

; « En caso que el vehiculo salga rechazado, perdera el turno, no |
7\ |‘\ pudiendo reemplazar el mismo por otra unidad.
« En caso que el control resulte satisfactorio, la unidad pasara al i

y proceso de seteo del limitador de velocidad, tarea que sera
realizada por un técnico de la Terminal hutﬂfotriz.
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Finaliza& proceso satisfactoriamente, los técnicos afectados al
operativo firmaran el Certificado de Calibracién, el que serd
refrendado por un funcionario de la CNRT. Asimismo sera aplicada
una Calcomania en la puerta de ingreso de pasajeros. El disefio
costo y provision de la misma estara a cargo de la CNRT.

Al menos una vez por semana, las tres Terminales Automotrices
(Mercedes Benz, Scania y Volvo) remitiran los Certificado de
Calibracion a la CNRT, a fines que los mismos sean escaneados,
archivados y cargados en el sistema de computacion del
organismo (Parque Mévil).

Vencido el plazo establecido por al Resolucién S.T. N° 102/08, las
unidades que no hayan satisfecho el control y calibraciéon de su
velocidad maxima, seran dadas de baja del sistema de parque
mévil de oficio, perdiendo con ello su habilitacion para la normal
prestacién de servicios de transporte de pasajeros.

De existir causas de fuerza mayor que impidan o demoren la
ejecucién del presente procedimiento en tiempo y forma, dichas
diﬁr:ulta?se pondran en conocimiento al Sefior Secretario de
Transporte a fin de articular un plazo adicional para su conclusién.

Las empresas que no soliciten su “programa de turnos” con las

Terminales Automotrices o no respeten los turnos asignados, seran

debidamente individualizadas y seran excluidas de cualquier

eventual mecanismo de extensién de los plazos establecidos en la
solucidon S.T. N© 102/08.

Una vez que se encuentre en marcha el operativo, se podran
proponer planes alternativos o adicionales destinados a agilizar el
proceso de calibracion y seteo.




CNRT

=emisién Nacienal de F':t.-quhéiilr"élﬁﬁ-a_r:{hrte

CERTIFICACION DE CALIBRACION - LIMITACION DE VELOCIDAD

ST —

Lugar y Fecha de Callbracidn: [ ]

Fiazén Social / Emp.: | | interna:[______ |

Dominic: | |

Chasis Marca; [ |
Modelo: | ]
Cadigo VIN: | ]

N de Serie Motor: | |

N® Unidad de contrel | |
electrénico:

M* de serie caja vel.: | |

Relacion de velocidad - ditima marcha: :]

M° do serie eje tras.: | |

T —

Rodado ejetraccion: [ |
Nmodelo de tacégrate [ valorCte. k[ ] Nelacre |

Se cerifica a fravés de la presente que el vehiculy aqui detallado con las caracteristicas y periféricos sefalados ha sido
limilado a 100 km/M de acuerdo a la Resclucan 1022008 en el dia de la fecha,

Por VDO Por el fabricante Por CNRT







